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Eduardo Martinez Abascal

Esclavitud y aborto

n pleno siglo XIX y en paises tan desarrollados como
E Estados Unidos, la esclavitud se justificaba desde va-
rios puntos de vista y con argumentos bastante mo-
derados. Laesclavitud -se decia- era esencial para el funcio-
namiento de la economia. Habia que elegir entre dos bienes
contrapuestos: el sostenimiento econdmico de lamayoriade
familias agricultoras del pais y el bien de los esclavos. Por
otra parte, la esclavitud habia existido siempre y no habia
creado problemas hasta que los abolicionistas aparecieron.
Ademas, los esclavos recibian en muchisimos casos una
educacion y unos estandares de vida que no tenian en su pais
de origen, etc. En definitiva, no era una situacion ideal, pero
era un mal menor. Para los mas radicales, la esclavitud se
justificaba porque los esclavos “no eran personas”, o “eran
personas, pero menos”.

Por el contrario, los oponentes a la esclavitud parecian
“fundamentalistas”: no habia alternativa posible, “habia que
abolir la esclavitud”. Se basaban en un solo hecho: la esclavi-
tud eraradicalmente incompatible con la dignidad de la per-
sona humana, y como este es un valor esencial, era innego-
ciable, fueran cuales fueran los costes de la abolicion. Al fi-
nal, la realidad de la dignidad de la persona humana se im-
pusoy laesclavitud fue abolida a finales del siglo XIX.

Pienso que los mismos argumentos se pueden aplicar hoy
alarealidad del aborto. Se presenta como un mal necesario
ante la eleccion del bien del nifio y el bien de lamadre. Todos
los argumentos son de conveniencia, ante casos extremos
(sufrimiento o muerte de la madre, malformacién del nifio,
etc.). Los defensores del aborto parecen ‘moderados’ y los
oponentes ‘talibanes’. ;Por qué? Porque para unos, el tema
del aborto es un asunto de conveniencia, y para otros es un
componente esencial de la dignidad de la persona humana,
comoesel derechoalavida.

Aligual que a lo largo de los siglos se fue avanzando en el
concepto de la dignidad de la persona humana, incompati-
ble con la esclavitud, hoy se ha avanzado mucho en el cono-
cimiento del ser humano desde su concepcion. La ciencia es
claraal respecto: en el titero hay un ser vivo, y ese ser vivo so-
lo puede ser un ser humano, cuya custodia (no propiedad) es
de la madre. Pues bien, si hay un ser humano, no se le puede
matar. Esto, que es tan claro hoy en dia (no lo era hace siglos,
niincluso hace afios), lleva alos ‘pro vida’ a ser “fundamenta-
listas’ (“no hay negociacion posible”) como lo fueron los
abolicionistas. Al final, no hay otra solucion que la ‘abolicion’
del aborto, compatible con resolver los problemas que lle-
van alamadre aabortar.

Profesor del IESE

EL AEROPUERTO DE MALAGA FUE EN 1959 LA PUERTA DE ENTRADA A ESPANA DE LOS VISITANTES EXTRANJEROS,
FUNDAMENTALMENTE NORDICOS, QUE EN SU DiA REVOLUCIONARON UN PA{S TODAViA PUDOROSO.

Medio siglo del gran ‘boom’

turistico en la Costa del Sol

Juan Alberto Gémez. Mdlaga
12.02 horas del 20 de octubre
de 1959. Un avién Convair
440, de la linea aérea finesa
Kar Air procedente de Hel-
sinki, aterriza en el Aeropuer-
to de Malaga. El aparato toma
tierra sin contratiempos y es-
trena la flamante pista de as-
falto de la historica terminal
de EI Rompedizo bajo el man-
do del capitan Olli Mikinen y
el copiloto Antti Waris.

Del avion descienden los
primeros 48 turistas interna-
cionales que llegaron a Espa-
fa atraidos por un destino tu-
ristico inédito (en la costa an-
daluza) avalado por un sol
omnipresente, precios mas
que modicos y playas atin vir-
genes.

Argumentos absolutamen-
te tentadores para impulsar el
primer charter internacional
de caracter regular que abrid
la Costa del Sol al boomn turis-
tico. En poco tiempo, la zona,
en especial Torremolinos, se
transformé en un referente
para el mercado nordico. Las
suecas llegaron para cuestio-
nar nuestras tradiciones mas
severasy despertar mas de un
rubor. No habria que esperar
mucho para ver su plasma-
cion cinematografica gracias
al landismo y titulos como
Unavez al afio ser hippy no ha-
cedario, de 1969.

Pero el vuelo de Helsinki-
Malaga no fue el pionero,

Pasajeros y tripulacién del primer vuelo turistico internacional de Malaga, el 20 de octubre de 1959.

El primer vuelo

internacional,

Helsinki-Malaga,
fue operado por la
aerolinea Kar Air

aunque sento las bases de una
continuidad al convertirlaru-
ta en algo permanente. El tra-
yecto de casi doce horas de
duracién (Helsinki, Gotem-
burgo, Basilea, Barcelona y
Malaga) fue bautizado como
La Ruta del Sol por la compa-
fifa aérea.

Turismo de masas

Meses antes, y todavia con
una pista de terreno natural, la
compaiiia britanica BKS Air
Transport, que posteriormen-
te se integraria en la BEA (Bri-
tish European Airways), reali-
zaria un vuelo puntual trans-
portando una treintena de tu-

ristas ingleses. Kar Air, por su
parte, tuvo que esperar a que
las instalaciones malaguenas
dispusieran de una pista de
vuelo adecuada para recibir a
sus novedosos Convair 440,
unos aparatos que revolucio-
narian los desplazamientos
medios en toda Europa.

El tiempo ha demostrado
que este primer vuelo fue la
antesala del turismo de ma-
sas, una industria que atrae a
Espafa actualmente a 57,3
millones de viajeros al afio (de
ellos 3,6 millones de nérdicos)
segin Frontur, volumen que
aporta casi el 11 % del PIB na-
cional.
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ACoruiia 16 13 Lluvioso Sevilla 24 17 Lluvioso Amsterdam 15 7 Lluvioso Londres 15 12 Lluvicso BuenosAires 22 15  Nuboso
Barcelona 19 18 Lluvioso Tenerife 26 20 Nuboso Berlin 9 2 Despejado Moscii 8 0 Lluvioso México 21 14 Nuboso
Bilbao 19 13 Lluvioso Toledo 19 10 Lluvioso Bruselas 16 11 Lluvicso Praga 9 0 Nuboso Miami 28 25  Nuboso
Madrid 17 10  Lluvioso Valencia 23 14 Lluvioso Estocolmo 10 5 Despejado Roma 9 0 Nuboso NuevaYork 16 13 Despejado
Malaga 23 15 Lluvioso Valladolid 15 9 Lluvioso Ginebra 14 7 Lluvioso Viena 11 1 Nuboso Rabat 23 15 Despejado
Mallorca 22 12 Lluvioso Zaragoza 21 14 Lluvioso Lishoa 18 14  Lluvioso Zurich 11 8 Nuboso Tokio 22 11 Despejado
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GILMAR, DE TODA LA VIDA UN LUJO.



