El peatge urbai el ‘free lunch’
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I’any 1996, va proposar

posar peatges per con-

trolar la congestid de
transit als anys 1960. Era professor a
la Universitat de Colimbia a Nova York
i pensava com alleugerir ’accés a Man-
hattan, amb els colls d’ampolla que re-
presentaven pontsitinels. Recordo que
amitjans de ladécadadel 1980, en un se-
minari académic conjunt entre la Uni-
versitat de Colimbia ila de Pensilvania
—-on jo era professor—, el ponent tarda-
va aarribari Vickrey es va aixecar, i, per
entretenir 'audiéncia, ens va explicar
una historia.

Es tractava de com obtenir un free
lunch, és adir, obtenir alguna cosa sen-
se cost o esforc, un impossible, segons
ladita. Elcas erael segiient: volia expli-
car com posar un peatge
modulat segons el transit
previst en un pont (o tu-
nel) podia fer disminuir la
congestio de tal manera
que acabés beneficiantels
conductors en conjunt,
encara que haguessin de
pagar per travessar el
pont. Aixi, per exemple,
algi que perdia una hora
cada dia en cada sentit
per passar pel coll d’am-
polla el podria creuar en
15 minuts, i el temps es-
talviat —avaluat en el cost
d’oportunitat de la perso-
na, per exemple el seu sa-
lari- més que compensa-
va el cost del peat-
ge. Aquesta ha estat I’ex-
periéencia recent de
conductors a Manhattan
enimplementar-se un pe-
atge per entrar a l’area
central del districte de
negocis des de principis
de gener.

En el cas que un con-
ductor no es vegi benefi-
ciat pel peatge -potser
perque té unarenda molt
baixaiinflexibilitat en els
horaris—, aleshores se’l
pot compensar amb un
subsidi directe alasevarenda. A més, la
recaptacid dels peatges es pot fer servir
per millorar tant la infraestructura
com el transport public. A Nova York, el
peatge contribuira a financar 15.000
milions de dolars d’aquesta inversio:
només en el primer trimestre ha aixe-
cat 159 milions de dolars amb un peat-
ge quevade 4,50 214,40 $.
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Unes altres grans ciutats també han
implementat peatges urbans, entre les
quals Londres, Mila i Estocolm. A Nova
York, el peatge —al qual s’oposa frontal-
mentl’administracié Trump-haprodu-
it els efectes seglients: ha reduit el tran-
sitalazonade congestié en més d'un10%
en estimacio preliminar; haaugmentatla

La imposicié d’un peatge
per entrar a Barcelona seria
un exemple de ‘free lunch’.
Millorariem els problemes de
congestio, medi ambient i soroll

velocitat mitjana dels vehicles, sobretot
en les hores punta, incloent-hi els auto-
busos, que circulen més regularment;
I"Gs de totes les modalitats de transport
public ha augmentat, aixi com el del ta-
xiilabicicleta; hihamenys soroll de mo-
viment de vehicles (les queixes han dis-
minuitun70%),1els visitants alazonade
congestid s’han incrementat. Encara és
aviat per veure 'impacte en els nivells de
pol-lucié. Una observacid interessant és
que el transit no vaméslent foradela zo-
na de congestio. Podem contrastar
aquest fet amb I'impacte dels “eixos
verds” ala ciutat de Barcelona: el tran-
sit que treuen d’un carrer (Consell de
Cent, per exemple) el traslladen a un al-
tre (Valéncia), cosa que augmenta con-
gestio, soroll i pol-lucid localment.

Els efectes aNova York son semblants
als que es van produir a Londres quan
esvaintroduir el peatge, fa
més de vint anys: el transit
es va reduir un 14% en el
primer any, i en unes al-
tres ciutats es vareduir un
20%. La conclusio és que
el peatge és un bon meca-
nisme per reduir els pro-
blemes associats als béns
publics en condicions de
congestié —pol-lucid, so-
roll, pérdua de temps-,
perque pot modular-se se-
gons lafranjahoraria, el ti-
pus de vehicle i el nivell
d’ocupacid.

Els embussos als acces-
sosde Barcelonaialaseva
part central sén impor-
tantsila manca de trans-
port public per entrar i
sortir de la ciutat és pale-
sa. Els aparcaments dissu-
asius a la periféria de la
ciutat perque s’hi pogués
arribar amb vehicle privat
i des d’alla un transport
publicrapidieficient tras-
lladés els usuaris al cen-
tre, o bé no s’han realitzat
obé no han tingut exit per
un mal planejament. La
manca d’inversié en la
xarxa de Rodalies ha estat
evidentinomés ara es co-
menca a corregir. Em faI’efecte que la
imposicio d’un peatge per entrar a Bar-
celona seria un exemple del free lunch
que el professor Vickrey ens explicava.
Millorariem els problemes de conges-
tid, medi ambient i soroll, en primer
lloc, i hi hauria més diners per al trans-
port public. I potser, adhuc, revifariem
el declivi recent en I’s de la bicicleta.
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