El Governi el caos de la mobilitat

aparalitzaci6 de Rodalies
i els problemes continu-
atsal’AP-7des que esvan
aixecar els peatges mos-
tren unes infraestructu-
res de transport que no només han
quedat esquifides, siné que també
son potencialment perilloses. L’im-
pacte en els 400.000 usuaris de Ro-
dalies i els talls de I’AP-7, els acci-
dents reiterats i les protestes recur-
rents, tenen un impacte important
enel PIB. Elresultat és quelaproduc-
tivitat a Catalunya esta llastada per
unes infraestructures de transport
deficients que son fruit de la manca
de planificaciéid’inversié. Comiper
que hem arribat fins a aquest punt?

En el cas de Rodalies és degut a la
manca cronicad’inversié. Espanyava
decidir invertir en ’AVE com a pro-
jecte centralitzador amb laxarxamés
extensa del mon després de la de la
Xina. Elprojecte eraapropar totes les
capitals de provincia a Madrid. Tal
com va afirmar ’Autoritat Indepen-
dent de Responsabilitat Fiscal (Ai-
ref), aix0d es va fer sense tenir en
compte criteris de mobilitatisense
fer una analisi cost-benefici social ex
ante de cadalinia. De fet, la xarxa es-
panyolaestainfrautilitzada. Ara,amb
I’atrog accident a Adamuz, se sospi-
ta que el manteniment no ha estat
adequat. Pero certament no s’ha in-
vertit en Rodalies. Les promeses fe-
tes a Catalunya pels presidents Ro-
driguez Zapatero i Rajoy no s’han
complert. Segonsl'informe del’Airef
del 2020, entreel1990iel 2018 s’han
invertit a Espanya prop de 56.000
milions d’euros en altavelocitatino-
més 3.600 milions en Rodalies, la
meitat a Madrid i menys d’'un 17% a
Barcelona. L’AVE només concentra-
vael 5% delsviatgers. Aixo si, lainver-
sid en’AVE hadesenvolupatempre-
ses que exporten aquest servei i ha
contribuit a 'exit del turisme.

A més, a Catalunya el percentatge
d’execucio dels fons destinats a Ro-
dalies, i en general de les inversions
de I’Estat, ha estat historicament

&

XAVIER VIVES

ECONOMISTA, IESE

molt baix. Caldran anys per posar el
serveial nivell dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC).
L’augmentdelainversio des del 2020
tardara a donar fruits. La ciutadania
es pot preguntar, per exemple, com
és que entre TerrassaiBarcelona no
hihaproblemes perlesinclemeéncies
del temps als FGC, pero si ala Ren-
fe. Quan faci mal temps, ése suspen-
dra ara el servei de Rodalies mentre
es manté el de FGC?

S’haura de veure també si s’esta
fent el manteniment adequat de
I’AP-7, tenint en compte 'augment
del volum de transit, sobretot de ca-
mions. Aquests paguen peatges per
tot Europa, excepte a Espanya. Enel
punton el talts de "autopistava cau-
re sobre el tren a Gelida, hi passen
més de 25.000 vehicles pesants al
dia. Sorprenentment, semblaqueles
conseqiiéncies de I’eliminacio dels
peatges no es van anticipar. La con-
gestio de ’AP-7 no se solucionaamb
mesures de gestid de lavelocitat, ex-
cepte silaintencio és treure el vehi-
cle privat no només de les ciutats si-
né també de les carreteres. Ara ja
hem vist el col-lapse dels accessos a
Barcelona.

La Generalitat ha de
donar un cop de timo
amb Rodalies. Un traspas
integre s’ha de fer en
condicions o no fer-se

Semblaquel’'objectiudels governs
sigui oferir serveis tan barats com si-
gui possible, a preus baixos o zero,
sense tenir en compte el manteni-
ment deles infraestructures. Aquest
éstambé el cas delaxarxaelectricade
transport, que no esta adaptada a
Paugment de les fonts renovables que
rebaixen el preu de ’electricitat, pe-
ro que va portar a la gran apagada.
L’energiarenovable necessita millo-
res a la xarxa, que son costoses pero
necessaries.

Lacrisi de Rodalies posa en qiies-
tio, en segon lloc, el paper del govern
de Catalunya. QuimanaaRodaliesde
Catalunya (establerta fa poc)? Sem-
bla que el sindicat majoritari de ma-
quinistes és el que talla el bacalla (i
el que es va oposar al traspas ala Ge-
neralitativaforcarlamajoriade Ren-
fe al’entitat). La descoordinacié ha
imperat entre Adif, Renfe, el govern
espanyolilaGeneralitat. D’altraban-
da,nos’expliquen les anadesivingu-
des dels anuncis sobre el restabli-
ment del servei, que han deixat els
usuaris perplexos. La credibilitat del
Govern haquedattocada. Percert, la
paralitzacio total o parcial del servei
per fer revisions en una trentena de
punts és una admissié que no s’esta-
vadonanten condicions de seguretat.
Un fet sorprenent que apunta a Adif.

El problema de la Generalitat és
que ha volgut tenir el poder formal
sense tenir el poder real. Aixo ja va
passar en la cessio del servei el 2010.
Quin avantatge té serel titular del ser-
veiiendur-se les bufetades quan no
funciona, quan la infraestructura té
problemes i tens els maquinistes en
contra? Tampoc valen aqui les criti-
ques de I'oposicid, que és correspon-
sable dela situacio actual, ja sigui des
delgovernde Catalunyaodel d’Espa-
nya.Nohi hares pitjor peraun govern
que no manar, excepte aparentar ma-
nar quan no es tenen ni els instru-
ments ni els recursos per fer-ho. La
Generalitat ha de donar un cop de ti-
mo amb Rodalies. Un traspas integre
s’ha de fer en condicions o no fer-se.
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